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est aditiv pro zimni provoz

U¢inna prevence i drahd zbyte¢nost

Redakce ¢asopisu Autodiesel opét zopakovala test aditiv.

U Cerpacich stanic, prodejct autoprislusenstvi ¢i pfimo

od distributort zakoupili redaktofi celkem Sest pripravkd.
Zamérné zvolili tri multifunkcni, které kromé zlepsSeni zimnich
vlastnosti slibuji také ochranu vstfikovaciho zatizeni, Cistici
ucinky ¢i zlepseni emisi a k nim tfi monofunkcni zamérené
prdvé jen a pouze na udrzeni provozuschopnosti vznétového

vozidla v zimnim obdobi.

Vybér aditiv a laboratore

Nékterd aditiva jsme jiz testovali minule
(tehdy byly hodnoceny vlivy na cetanové cis-
lo, mazivost, pénivost a ochranu proti korozi) a
do testu jsme je zafadili znovu v podobé stejné
(Castrol TDA), to pokud vyrobce ma celoro¢ni
recepturu ¢i v podobé vyrobcem doporuce-
né pro zimni obdobi, a tudiz modifikované
(STP Diesel Treatment, VIF Super Diesel Aditiv).
Predpokladali jsme, Ze monofunkéni aditiva se
v testu umisti lépe nez multifunkéni. Zajimal
nas rozdil, proto jsme v jednom z pfipadl zvo-
lili druhy produkt od stejného vyrobce — VIF
Coldex Polar 2000, jenz se zaméfuje pouze na
nizkoteplotni vlastnosti. Pro vyhotoveni zkou-
ek jsme si opét zvolili nezavislé aktreditované
laboratofe Ustavu paliv a maziv. Pracovnikiim
laboratore jsme pripravky predali ve vzorkov-
nicich oznacenych pouze ¢isly spole¢né s in-
formaci o doporu¢eném davkovani. Hned ve
tfech pffpadech byl udavan rozsah davkovani
od 1:1000 do 1:500 podle vyse tcinku, ktery si
uZivatel pfeje dosdhnout. Mdme za to, Ze po-
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kud predpovéd ohlasi arktické mrazy, jen ma-
lokdo bude s pfipravkem Setfit, téch par korun
na nadrz rad obétuje v zdjmu maximalni moz-
né jistoty bezproblémového provozu. Proto
jsme v téchto pfipadech zvolili vy3$si davkovani
- 1:500.

Vyhodnocenf testu na zékladé ndmi doda-
nych informaci o deklarovanych parametrech,
maloobchodnich cendch a objemech balenf
provedl uzndvany odbornik Ing. Viadimir Maté-
jovsky, jehoz dilem je i ndsledujici text. Ani on
viak neznal obchodni nazvy pfipravkd, ty do-
plnila aZz redakce pfi findIni Upravé materialu.
Prehled pfipravkd je v tabulce ¢&islo 1.

1. PREHLED TESTOVANYCH PRIPRAVKU

Cislo

Castrol TDA

Shell Diesel Depresser

Sheron zimni diesel aditiv

STP Diesel Treatment with anti-gel
VIF Coldex Polar 2000

VIF Super Diesel Aditiv zimni

Co se mérilo

Aditiva obsahujici modifikétory krystalické
struktury parafind majf ¢asto jednu, pro uziva-
tele velmi prekvapivou, vlastnost: AC poméhaji
nafté v zachovanf filtrovatelnosti pfi teplotach
pod minus 20 °C, samy tekutost mnohdy ztra-
ti a ztuhnou. Neni tak mozné je nechat pres
noc v kabiné vozidla s Umyslem pouZit je rdno
pfi tankovani. Néktefi vyrobci pfipravkd na to
mysli i v ndvodu k pouziti, tteba Shell Diesel
Depresser vylozené uvadi, ze pfipadné ztuhnu-
ti neznamend ztratu kvality, tedy Ze to nezna-
menad nefunkénost pripravku a po opétovném
zahtati je mozné jej normalné pouzivat. Neéktefi
vyrobci jsou si viak védomi faktu, Ze uZivate-
le obtézuje nutnost nosit si pfipravek s sebou
dom a pouzivajf tolik fedidla, aby k tuhnuti za
béznych mraz nedochdzelo. Objednali jsme
proto i zhodnoceni tekutosti samotnych pfi-
pravkl pfi minus 10, 15 a 20 °C.

Filtrovatelnost nafty, cili odolnost proti vy-
srazeni parafinti a ucpani palivového filtru, pfi-
chézi v oblasti zachovani mobility na fadu az
po startu vozidla. K totdlnimu ztuhnuti nafty na
takovou Uroven, Ze by uZ prosté viibec nebyla
Cerpatelnd a dopravitelné do spalovacich pro-
stor, dochdzf v praxi jen malo, tfeba zlstane-i
v né&drzi vozidla skutecné letni nafta. Cast&jsim
dlvodem odstédvky vozidla byva vysraZzeni pfi-
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lis velkého mnozstvi velkych krystalQ parafinu.
Pak se vozidlo sice podafi nastartovat, ale po
par stech metrech jizdy za¢ne agregat vyne-
chévat, ztrati vykon, az zhasne Uplné.

V piipadé extrémnich mrazi oviem mdze
byt problémem uz samotny start motoru, ze-
jména pokud je v horsim technickém stavu
(starsi konstrukce s nedostate¢nym zhavenim
(Avia 30) nebo s nizkou kompresi (Liaz) ¢i je
treba slabsi akumulétor). Pak je potieba, aby
motor nastartoval dostate¢né rychle, nez se
akumuldtor praci startéru Uplné vybije. V tom
mUze napomoci vyssi cetanové cislo nafty.
Kladny vliv na n&j maji takzvané nitraty, objed-
nali jsme proto také stanoveni jejich obsahu
v aditivech, protoze z toho Ize usuzovat, jak
moc usnadnujf studeny start motoru. Vyssi ce-
tanové ¢islo také znamena nizsi hlu¢nost, nizsi
emise a vyssi vykon, ¢ili je opravdu uzitecné,
pokud jej aditiv kladné ovliviuje.

Test byl proveden na relativné vnimavé
zimni motorové nafté. U¢inky depresantd totiz
vyrazné kolisaji podle toho, kolik jich pouZila
Uz samotna rafinérie. V praxi je tak mozné, Ze
motorista pouzitim pfipravkd ziska horsi nebo

klidné i jesté lepsi vysledky. V kazdém ptipadé
test prokdzal natolik vyznamné ucinky vétsiny
aditiv, Ze jejich ndkup a aplikace rozhodné pfi-
naseji odpovidajici protihodnotu.

Zkousky a pfiprava vzorkii

Podle pozadavkd redakce byly pfipraveny
zkusebni vzorky tak, Ze pfipravky byly presné
davkovany do motorové nafty, jejiz charakteris-
tiky jsou uvedeny nize. Zkusebni vzorky dostaly
pracovni oznaceni podle ¢isel vzorkl pfiprav-
kl, pfidélenych jim redakci a soucasné byly
oznaceny i evidennimi ¢isly databaze UPM.
Prehled doporuceného a pouzitého davkovani
zkouSenych ptipravkd je v tabulce ¢islo 2. K po-
uzitému davkovani byly vypocteny néklady na
aditivaci z ndkupnich cen pfipravkd dodanych
redakci. Vysledky jsou v tabulce ¢islo 3.

Jako zakladni zkouska charakterizujici niz-
koteplotni vlastnosti byla vybréna filtrovatel-
nost, a protoze studeny zimni start ovliviuje
i cetanové ¢cislo paliva, bylo rozhodnuto, Ze
bude také provedena zkouska na pfitomnost
nitrdtu v pfipravku. Jsou to latky zvysujici ce-

2. DAVKOVANI PRIPRAVKU A SLOZENi ZKUSEBNICH VZORKU ADITIVOVANE NAFTY

Zkusebni | Doporucené Pouzité davkovani Pridany objem Evidencni ¢islo
vzorek davkovani pro piipravu pripravku pripraveného vzorku
cislo pfipravku zkusebnich vzork do 1000 ml nafty | vdatabézi UPM, a.s.
na etiketé
1 Castrol 10ml/101 1:1000 1ml 50210
doporuceni vyrobce
2 Shell 50 ml/501 1:1000 1ml 50211
doporuceni vyrobce
3 Sheron 1:500 1:500 2ml 50212
(1:1000) pozadavek redakce
4 STP 250 ml/40 az 250 ml/451 (tj.1:180) 5,55 ml 50213
50 litra pozadavek redakce
5 VIF-CP 1:500 1:500 2ml 50214
doporuceni vyrobce
6 VIF- (1:1000) 1:500 1:500 2ml 50215
SDA (1:333) pozadavek redakce
3. CENOVE KALKULACE

Naklady na aditivaci litru nafty pfi zkouseném davkovani

Cislo Objem (@HERENY Objem Naklady na Poznamka
pripravku | pfipravku pripravku, aditivované nafty | aditivaci
v lahvi, ml K¢ z jedné lahve litru nafty,
pfipravku, litrG K¢

1 Castrol 500 229,- 500 0,46

2 Shell 500 189,- 500 0,38

3 Sheron 500 159,- 250 0,64 Pi davkovani
1:1000 jen 0,32 K¢

4 STP 250 149,- 45 3,31 Pri davkovani po
2000 km vyrazné
mensi naklady

5VIF-CP 650 165,- 325 0,51

6 VIF-SDA 650 249,- 325 0,77 Pfi davkovani

1:1000 jen 0,38 K¢,
pri1:333az 1,15 K¢

PRODUKTY5

Hranice filtrovatelnosti se urcuje opakovanym plnénim
a vyprazdriovdnim bariky podchlazenou naftou

tanové ¢islo, ¢imz usnadnuji studeny start mo-
toru. Vysledek stanoveni pfftomnosti nitrdtu je
7 hlediska Ucinku pfipravku na cetanové ¢islo
jen informativni, jistou vypovidaci hodnotu
viak urcité ma. Pripravky byly rovnéZ vyhod-
noceny z hlediska jejich tekutosti pfi nizkych
teplotach, jez ma vliv na komfort pouZzivani.
Pro pfipravu zkusebnich vzorkd byla pouzita
nafta druhu F. Vzorek byl dodén s atestem a
jeho kvalitativni parametry jsou v tabulce ¢&islo
4. Informace o tom, jestli byla nafta v prlibéhu
vyroby aditivovand modifikdtorem krystalické
struktury parafinu nebyly predany. Zkusebnf
vzorky byly pfipraveny v laboratofi Ustavu paliv
a maziv tak, Ze do 1000 mililitrd motorové nafty
ve speciadlnivzorkovnici bylo pfidéno kalibrova-
nou mikropipetou presné odmeérené mnozstvi
pripravku podle Gdajd v tabulce &islo 2.

Vysledky zkousek a jejich
hodnoceni

Z vysledk v tabulce ¢islo 5 vyplyva, ze
vsechny zkousené pfipravky zlepsuji filtrova-
telnost ndhodné vybraného vzorku motorové
nafty tiidy F z dodévek pro cesky trh. Jednotlivé
vyrobky nejsou ale ve zkouseném dévkovani
stejné Ucinné, dokonce Ize fici, Ze jsou mezi nimi
az podstatné rozdily. Vztazeno na nejucinnéjsi
pfipravek, ma nejméné ucinny produkt vzorek
Cislo 4 (STP — pozn. red), pouze 30 procent jeho
Ucinnosti. Takovy pfipravek nemd smysl )
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4.VLASTNOSTI NAFTY PODLE ATESTU K DODANEMU VZORKU

Nazev zkousky

Hustota 15 °C, kg/m? 841,5
Bod vzplanuti PM., °C 61,0
Predestilovany objem pfi 250 °C, % V/V 39
Predestilovany objem pfi 350 °C, % V/V 95
95 % (V/V) predestiluje pfi, °C 350
CFPP, °C -20
Cloud Point, °C -10
Voda, K.F, mg/kg 93

Nafta motorova
druh F

Pozadavky CSN EN 590,
mezni hodnoty
min.

max.

820 845
nad 55 =

= <65
85,0 -

= 360
- -20
- -8

- 200

Poznamka: hodnota Cloud Point -8 °C je pouze informativni, nikoliv zadvazna

> jako prevenci prozimu viibec pouzivat. Pokud
se totiz priplaci k cené paliva, aby se zlepsily jeho
nizkoteplotni vlastnosti formou nékupu pfipravku
a jeho aplikaci, méla by byt potom jistota, ze
zlepsené palivo ani pfi silnych mrazech nezklame.
Pak maji Sanci pouze pfipravky, které zlepsi
filtrovatelnost alespon  pfiblizné o 10 °C. Toho
bylo dosazeno s pfipravky ¢islo 6 (VIF Super Diesel
Aditiv) a 2 (Shell Diesel Depresser), ale i zbyvajici
tfi byly velmi ucinné.

Za zminku jesté stoji deklarace vlastnosti
pripravku ¢islo 5 (VIF Coldex Polar 2000), v niz
se uvadi, ze zabranuje sedimentaci parafinC.
Z toho Ize usuzovat, Ze obsahuje pfisadu typu
WASA. Jeji efekt se nedd zjistit pfi laboratorni
zkousce, pfi niz je zkouseny objem nafty neu-
stéle v pohybu, ale v provoznich podminkach
mUze mit vyhodu, Ze pfi odstaveni vozidla za
mrazu (napfiklad pres vikend nebo i déle) se
neusadi u dna nadrze zkoncentrované parafiny
a ze nebude tento koncentrat uz pfi startu mo-

toru dopraven do palivového filtru a nezpdso-
bitam v kratké dobé UpIné ucpani.

Déle je jesté tfeba poznamenat, Ze pfiprav-
ky ¢islo 1 (Castrol TDA), 4 (STP Diesel Treatment)
a 6 (VIF Super Diesel Aditiv) jsou multifunke-
nimi typy, takze kromé vlivu na nizkoteplotn{
vlastnosti maji, alespory podle deklarace, jesté
dalsi Zzddouci Ucinky a bylo by mozné ocekavat
mensi Uc¢inek na CFPP. Zajimavé je, Ze pfipra-
vek &islo 6 presto, Ze je multifunkéni (a ze i sdm
jeho vyrobce nabizi monufunkéni varianty,
kterd by méla pfinaset jesté lepsi zimni vlast-
nosti - pozn. Autodiesel), je po strance vlivu na
CFPP nejefektivnéjsi.

Naopak jako problematicky produkt Ize
hodnotit pfipravek ¢islo 4 (STP) vzhledem k de-
klarovanym ucinkdm a k doporu¢enému dav-
kovani, v némz se uvadi, Ze nejlepsiho vysledku
se dosahuje pfi pouzivani pfipravku kazdych
2000 kilometrt. Pokud totiz mnoZstvi nafty na-
tankované do néadrze nevydrZi na 2000 km jiz-

5. VYSLEDKY ZKOUSEK FILTROVATELNOSTI (CFPP)

PInéni
[ ETEN )
ucinkd

Vzorek nafty

CFPP, °C

Zlepseni

Deklarované ucinky na
nizkoteplotni vlastnosti
nafty

s pfipravkem ¢. CFPP, 0 °C

Bez pfipravku -20
1 Castrol -27 -7 Zlepseni CFPP do -26 °C Spliiuje, dokonce
s malou rezervou
2 Shell -29 -9 Snizovac bodu tuhnuti, Vliv na CFPP neni
zlepsuje starty a chod deklarovan, ale
studeného motoru zjisténo vyrazné
snizeni o 9 °C
3 Sheron -27 =7/ Pro davkovani 1:500 zlepSeni  Splnuje, ale nikoliv
CFPPazo09°C az do uvadéného
maxima
4 STP -23 -3 Pripravek s anti-gelem, Vliv na CFPP neni
pfisady k zastaveni zamrzani  deklarovan, zjisténo
nafty v zimnim obdobi snizeni o 3°C
5 VIF-CP -28 -8 Zlepsuje tekutost a CFPP, Spliuje vyraznym
modifikuje krystalizaci snizenim CFPP o 8 °C
parafint a zabranuje jejich
sedimentaci, zvysuje
operabilitu i za extrémné
nizkych teplot
6 VIF-SDA -30 -10 Zlepsuje tekutost a CFPP Splriuje vyraznym

nafty snizenim CFPP 0 10 °C
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dy a musf se tankovat znovu, nebo i nékolikrat,
pak po druhém a dalSim tankovani uz bude
zbytek pfipravku v nové natankované nafté tak
maly, Ze bude zcela neucinny.

Ekonomicky pohled

Pfi hodnocenf pripravkd pro zlepseni nizko-
teplotnich vlastnosti nafty je na prvnim misté
schopnost zajistit provoz i pfi nejvétsich mra-
zech, coz md v nékterych pfipadech cenu zlata.
Pochopitelné, je ale dilezitd i cena za dosazeni
této vlastnosti vyjadiend v korundch (tabulka
¢islo 6). Néklady na aditivaci jednoho litru nafty
byly jiz uvedeny v tabulce 2, ale bez zahrnuti

Tato titérnd ocelovd miizka simuluje pfi zkouskdch filtr

ucinnosti, a proto je v tabulce ¢islo 6 v predpo-
slednim sloupci u kazdého ptipravku udaj, kolik
pfi jeho pouziti stoji zlepsenf filtrovatelnosti o
jeden stupen C pro objem 100 litrd nafty.

Zajimavé je, ze nejucinnéjsi pripravky na
CFPP ¢islo 6 (VIF Super Diesel Aditiv) a 2 (Shell
Diesel Depresser) nejsou nijak obzvlasté na-
kladné, dosti znacny rozdil mezi nimi vychazi
7 toho, Ze ¢islo 6 je multifunkéni, zatimco ¢islo
2 je jen monofunkéni obsahujici velky podil fe-
didla. Radove vétsi naklady vychazeji pak pro
pripravek ¢. 4 (STP), a to i v pfipadé, kdyby byl
pouzivan pouze pro kazdé ctvrté tankovani
osobniho vozidla, pficemz Gc¢inny maze byt jen
po dobu jizdy na prvni tankovanou nadrz. Z ta-
bulky vyplyva, Zze spravné vybrany multifunkeni
pripravek mlze byt pfinejmensim stejné Ucin-
ny na snizeni CFPP jako jiny monofunkéni pfi
stejné cené, takze ostatni efekty takového pfi-
pravku ziskava kupuijici jako bonus.

Tekutost a obsah nitratu

Zvysledkl vyplyva,ze vsechny monofunke-
ni pripravky a také pripravek ¢islo 4 (STP) jsou



6. NAKLADY NA SNIiZENi CFPP O 1° C PRO OBJEM 100 LITRU MOTOROVE NAFTY

Zlepseni

cislo CFPP o °C

1 Castrol -7 0,46
2 Shell <) 0,38
3 Sheron -7 0,64
4 STP -3 3,31
5 VIF-CP -8 0,51
6VIF-SDA -10 0,77

*27,58 K¢ (pfi kazdém ctvrtém tankovani 45 1)

tekuté i pfi —20 °C, zatimco ze zbyvajicich dvou
prestdva byt tekuty pripravek cislo 1 (Castrol
TDA) mezi minus 10 a 15 °C, pfipravek ¢islo 6
(VIF Super Diesel Aditiv) ztraci dobrou tekutost
uz pfi teploté -10 °C. Nahodné vybrany vzo-
rek zkusebni nafty obsahoval 450 ppm nitratu,
takze z vysledkl vyplyva, Ze prekvapiveé zadny

Naklady na aditivaci
jednoho litru nafty K¢

Naklady na snizeni CFPP o 1°C
pro objem 100 litru nafty, K¢

6,57
4,22
9,14
110,33*
6,38
7,70

v pfirodnim tvary, a ten uz se pdsobenim pri-
pravku nezméni. Jediné az po jejich rozpusténi
ohréatim a rekrystalizaci. Pfed pldnovanym tan-
kovéanim je pak mozné zajistit, aby mél pfipra-
vek dostate¢nou teplotu a tekutost.

Témér stejnou jistotu, jen s rozdilem jed-
noho stupné, poskytuje pfipravek cislo 2 (Shell

7. HODNOCENI TEKUTOSTI A OBSAHU NITRATU

pfi-10°C
Nafta
1 Castrol - multifunkéni tekuty
2 Shell - monofunk¢ni tekuty
3 Sheron - monofunkéni tekuty
4 STP - multifunkeni tekuty
5 VIF-CP - monofunk¢ni tekuty

6VIF-SDA - multifunkéni omezené tekuty
monofunkéni piipravek neobsahuje nitrat, za-
timco vsechny multifunkéni ano, ale v rdzném
mnozstvi. Nejvice pripravek ¢islo 6 (VIF Super
Diesel Aditiv) tésné nasledovany pfipravkem
¢islo 1 (Castrol TDA). viz tabulka ¢islo 7.

Zavér

Nejmensiriziko, ze vozidlo nebude pojizdné
pri silnych mrazech, nebo jinak fe¢eno nejvetsi
jistota, ze pojizdné bude, kdyz bude pfipravek
aplikovén podle viech zasad, poskytuje pfipra-
vek ¢ 6 (VIF Super Diesel Aditiv zimni - pozn.
red) ve zkouseném dévkovani, pfi kterém bylo
dosazeno filtrovatelnosti (CFPP) -30 °C. Soucas-
né doddva nafté nejvyssi obsah nitratu (800
ppm), tim zvysuje jeji cetanové ¢islo a usnad-
nuje studeny zimni start motoru. To je vyznam-
ny ucinek, protoze zimni nafty nemivaji v ceta-
novém cisle velké rezervy. Dalsi vyhodou je, ze
je multifunkeni. Uplnou ztratu jeho tekutosti pfi
—15 °C nelze pokladat za vyznamny nedostatek,
protoze ptidavat do nafty i tfeba dobfe tekuty
pfipravek uloZeny prfes noc v zavazadelniku
vozidla pfed rannim zimnim startem pfi =15
°C a méné, kdyZ je nafta v nddrzi vychlazena
na stejnou teplotu, nemUZe mit potfebny uci-
nek.V nafté jsou uz vytvorené krystaly parafind

Tekutost Tekutost
pfi-15 °C pfi -20 °C ppm
450
rozrusitelny gel tuhy 1050
tekuty tekuty 450
tekuty tekuty 450
tekuty tekuty 850
tekuty tekuty 450
tuhy tuhy 1250

Diesel Depresser), pfi jehoz aplikaci byla do-
sazena hodnota CFPP -29 °C, ktery samotny
je sice tekuty i pfi minus 20 °C, ale je jen mo-
nofunkéni a neobsahuje nitrdt a nepfispiva tak
k usnadnénfi studeného startu.

S pfipravkem ¢islo 5 (VIF Coldex Polar 2000)
byla dosazena hodnota CFPP -28 °C, je teku-
ty az do minus 20 °C, ale je jen monofunkéni a
neobsahuje nitrat. Stoji vSak za povsimnuti, ze
podle Udaji vyrobce obsahuje modifikdtor typu

PRODUKTY5

WASA, jenz mize posunout jeho efektivnost pro
zajisténi provozni schopnosti vozidla, které bylo
v obdobi mraz(i odstaveno na delsi dobu, jesté
o nékolik stupnt doll. Ve srovnani s pfipravky
obsahujicimi klasické modifikatory dosahuje za
téchto okolnosti droven Ucinkl predchozich
dvou pfipravkd nebo jesté lepsi.

Podle Ucinkd na nizkoteplotni vlastnos-
ti pokracuji v poradi pfipravky cislo 1 (Castrol
TDA) a 3 (Sheron Zimni diesel aditiv), oba se
Zlepsenim CFPP o sedm stupnd na hodnoty
-27 °C. Prvni z nich je multifunkéni, obsahuje
nitrat, takze prispiva k snadnému studenému
startu motoru, ale jako typicky multifunkenf
ptipravek je uz pfi —15 °C témér tuhy. Sheron
Zimni diesel aditiv je monofunként, tekuty i pfi
-20 °C, ale neobsahuje nitrat.

Posledni v poradi je pfipravek cislo 4 (STP
Diesel Treatment with anti-gel) deklarovany
jako multifunkéni, jehoz Gcinek na CFPP je
maly a pfi doporucované aplikaci s vylukami
témér zadny, jeho vyhodou je pouze to, Ze
obsahuje nitrdt s pfiznivym vlivem na studeny
start motoru.

Pro posouzeni ziskanych vysledkd i z eko-
nomického hlediska byly zpracovany nasledu-
jici prehledy jednak pro monofunkeni, a jednak
pro multifunkeni pfipravky. Ve skupiné mono-
funkenich vychazi stejné poradi hodnoceni
podle Ucinku i podle ekonomické efektivnos-
ti — co je Ucinnégjsi, je i levnéjsi ili proti logice,
kterou by laik ocekaval. Ve skupiné multifunke-
nich je nejucinné&jsi pro snizeni CFPP pfipravek
¢islo 6 (VIF Super Diesel Aditiv zimni), na dru-
hém misté je pripravek cislo 1 (Castrol TDA),
ktery ale vychazi ekonomicky efektivnéjsi. Je to
mimo jiné ovlivnéno tim, Ze byl davkovan jen
v polovi¢ni koncentraci.

m Vladimir Matéjovsky, Martin Vaculik, Autodiesel
Foto Petr Homolka
Prevzato z Autodiesel

8. MONOFUNKCNI PRIPRAVKY - KONECNE PORADI

Cislo DosaZzena | Snizil Zvysil
pfipravku hodnota CFPP nitrat o
CFPP, °C 0°C
2 Shell -29 -9 0
3 Sheron -27 =7 0
5 VIF-CP -28* -8 0

Tekutost Naklady na snizeni | Poradi
pfipravku CFPP o 1 °C pro podle
pfi -20 °C 100 litrt nafty, K¢ ucinku
dobra 4,22 1
dobra 9,14 3
dobra 6,38 2

*/ vyrobce deklaruje zabranéni usazovani parafin(, viz popis v textu

8a MULTIFUNKCNI PRIPRAVKY - KONECNE PORADI

Cislo Dosazena | Snizil | Zvysil

pfipravku | hodnota CFPP nitrat o
CFPP, °C 0°C ppm

1 Castrol -27 600

4 STP -23 =3 400

6VIF-SDA  -30 -10 800

Tekutost Naklady na snizeni
pripravku CFPP o 1 °C pro
pfi-10°C 100 litrd nafty, K¢
dobra, -15°Cgel 6,57 2
dobré pfi-20°C 110,33 3
omezena 7,70 1
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revence nebo zbytecnost?

Jaky je vyznam individualni aditivace pohonnych hmot

V Zimé?

Aby byly v zimnim obdobi dodrZeny nizkoteplotni vlastnosti
nafty, je treba ji pfi vyrobé ochudit o vyssi uhlovodiky, ale tim
se citelné sniZuje cetanové Cislo, coZ je nutno jiz v rafinériich
fesit pfidavkem nitrdtu. Z produkce rafinérii tak vychadzi
nafta s cetanovym cislem kolem 50 az 52. Pro zimni provoz,
zejména pro studené starty a hladky chod motoru je vsak
priznivéjsi, pokud cetanové Cislo pfesahuje 55. Lze tuto
vlastnost nafty zajistit doddnim aditiva pri tankovdni nebo je
individudlni doaditivace jen ndkladnou zbytecnosti?

Vyrobci pohonnych hmot

Ales Soukup, Ceska rafinérska

Ceska rafinérska distribuuje pohonné hmoty
v zimni specifikaci, a to presné podle pozadavkd
pfislusnych norem. Zéroveri umoznuje svym part-
nerm individudini aditivaci pohonnych hmot
na svych vydejnich termindlech v Kralupech nad
Vltavou i v Litvinové. Je zalezitosti nasich partne-
rd, provozovatell Cerpacich stanic, zda v zimé
doporuci dalsi individuéIni aditivaci. Vzdy je vsak
nutno zohlednit podminky, pfi kterych je vozidlo
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provozovano a brat v Gvahu doporuceni vyrobce
motoru i pohonné latky.

Jan Jehli¢ka, Paramo

MUj ndzor asi moc lidi nepotési, ale ja se
kindividudni doaditivaci stavim spiSe negativné.
Motorova nafta se v Paramu vyrabi ze smési pe-
troleje, plynového oleje, vakuového plynového
olejea3-4druh aditiv. Aditiva zlep3uji cetanové
¢islo, mazivost, filtrovatelnost a pdsobi proti
usazovani parafind. Ted se zaméfime pouze na
otazku filtrovatelnosti a vybéru aditiv, jelikoz Vas

dotaz sméfoval na doaditivaci v zimnim obdobi.
Na kazdou motorovou naftu, kterd ma urcity
pomér petroleje, plynového oleje a vakuového
plynového oleje, je uc¢inny pouze jeden druh
aditiv. Tedy aditival mi nabidne 4 druhy aditiv na
zlepsent filtrovatelnosti, ale z nich bude na nasi
naftu vhodny pouze 1. Dale se v Paramu odzkousi
vhodné davkovani, aby se doséhlo filtrovatelnos-
ti -27 °C. Z praxe vim, ze pokud se zdvojnasobi
davka aditiva, filtrovatelnost se zlepsi o 2 - 3 °C,
tedy az na -30 °C. Dal3i zvy3ovani davky vede ke
zhorseni filtrovatelnosti, a to az na -25 °C. Pokud
se tedy podivdme na otdzku doaditivace v zim-
nim obdobi, pak zvySovanim obsahu vhodného
aditiva se jiz nedoséhne ocekavaného zlepseni
filtrovatelnosti, proto ani nedoporucuji pfidavat
daldf aditiva v zimnim obdobi.

Dodavatelé aditiv

Antonin Krampol, VIF

Nehledejme na tuto otézku jednoduchou
odpovéd. ZaleZi to na celé fadé okolnosti. Zim-
ni nafta, u které se pravnim predpisem uklada
véem prodejcm dodévat zakaznikdm moto-
rovou naftu druhu F, kterd by, laicky feceno,
méla vydrzet do -20 °C. Ve skute¢nosti je tento
udaj jen velmi priblizny a hodné zélezi na citli-
vosti palivového filtru, pfipadné na stupni jeho
zaneseni. Operabilita vozidla mUze skoncit i pfi
-15 °C. Nutno rovnéz podotknout, Ze je znacny
rozdil mezi kvalitami nafty z rdznych rafinérii, co
do obsahu parafinickych latek, které pfi svém
vylu¢ovani zplsobuji ono nestastné zamr-
znuti (ucpani palivového filtru). Provozovatel
vozidla je mUze aplikovat podle skutecnych
meteorologickych podminek. Ale pozor, vzdy
preventivné. Zmrzlé nafté jiz aditiv nepomize.

Jsou tu viak jesté dalsi viastnosti nafty, které
je tfeba oSetfovat, ale to plati pro celoro¢ni pro-
voz, nejen pro zimu. Jedna se hlavné o jeji mazi-
vostni schopnosti, kde pro dodavatele nafty
plati hodné zastarald norma, kterou by vyrobci
modernich dieselovych motorl a palivovych
Cerpadel radi zmeénili k lepsimu. Dalsimi viast-
nostmi, které mlze zajistit jen individuaIni adi-
tivace, jsou distici - detergentni, protikorozni,
protipénivostnia stabiliza¢ni Ucinky, zvIasté nyni,
kdy se do nafty pfidava metylester fepkového
oleje v mnozstvi az 5 %. U benzinu je situace o
néco jednodussi. V zimé jeho zamrzéni nehroz,
ato ani v soucasné dobé, kdy se pfidava etanol.
Zvysuje se vsak nebezpeci koroze, ponévadz Iih



s sebou do palivového systému pfinasi vodu,
kterd je rozpustna ve smési s benzinem jen do
urcitého limitu.

Individudlni aditivaci v zimnim obdobf
doporucuji kazdému, kdo si chce zajistit opera-
bilitu vozidla v kazdém pocasi a kdo ma zijem
natom, aby jeho motor pracoval v co nejlepsich
podminkach. Nutno pfiznat, ze nékterd pré-
miovd paliva znackovych siti ¢erpacich stanic
tato kritéria rovnéz spliuji, ale nejsou vzdy a
vsude k dispozici.

Rad bych se vyjadril i na adresu nékterych
vyrobcl automobild, ktefi na uzavér nadrze pro
pohonnou hmotu uvadeéji, ,NO ADITIV". Chapu,
Ze do jisté miry je to varovani spottebiteli, aby
do nédrze nenalil cokoliv, ale viechny reno-
mované sité Cerpacich stanic pro své produkty
povyrobni aditivaci pouzivaji. Jde tu jen o
to, aby aditiva byla odzkousena a prakticky
provéfena.

Ivan Riedl, Top Oil Services

Pred zac¢atkem zimniho obdobi je velmi
vhodné pfidat do palivového systému vozidel
a strojl produkty (pfipravky) odstranujici vodu.
Voda se v palivovych systémech objevuje
prirozenou kondenzaci nebo se mdze dostavat
do systémd jiz pfi Cerpani pohonnych hmot.
Tyto produkty vodu spolehlivé odstrani, a
zabrani tak v zimnim obdobi jejimu zamrznuti
a poruse vozidla.

Druhym, neméné vhodnym produktem,
jsou pripravky, které zlepsuji vlastnosti motorové
nafty pfi nizkych teplotach. Jeji kvalita mUze byt
nestald, zavisld na dodavatelském zdroji. Vlivem
nedostate¢né osetfené (aditivované) moto-
rové nafty mdze dochdzet k vytvédreni a shlu-
kovani parafinovych krystald. To pak nasledné
vede k omezenf vykonu stroje nebo k Uplnému
zastaveni a nutnosti opravy. Pfidanim kvalitnich
aditiv v patficném poméru do motorové nafty
témto problémUm predejdeme a také zlepsime
studené starty. Velmi vhodnd je individudini
aditivace pfi pouzivani letni” nafty v zimé nebo
pfi tankovani v jiznich zemich, zejména ve
Spanélsku, Portugalsku a Recku, kde je k dispozici
letni nafta.

Nezavisli experti v oboru
motorovych paliv

Vladimir Matéjovsky

V prabéhu takové zimy, jako je az do
téchto dnl ta letosni, nebylo pro zajisténi
bezproblémového zimniho provozu diesell
nutné provadét zadna opateni, zatim vystacily
s naftou tfidy F. Mrazy jesté mohou pifijit, ale
asi by nemély trvat dlouho. Pro tuto situadi,
pokud nastane, je vhodné pouzit pohotovy
zpUsob zajisténi bezproblémového provozy, tj.

pridavek pro zlepseni nizkoteplotnich vlastnos-
ti nafty, ktery je mozné nalit do nadrze tieba az
vecler pred tim, kdyz md podle predpovédi ran-
ni teplota klesnout pod -15 °C, at mam nadrz
plnou nebo poloprazdnou. Ale pozor, je tfeba
dodrzet dvé podminky. Nafta v nadrzi nesmi
byt chladnéjsi nez asi -8 °C a po naliti pfipravku
musi byt vozidlo jesté néjakou dobu v provozu,
aby doslo k promisent.

Pro toho, kdo pouziva individudlni aditivaci
po cely rok, aby chranil vstfikovaci soustavu
proti opotfebeni a korozi, je nasnadé prejit
na zacdtku zimniho obdobi na zimni verzi
multifunkéniho pripravku, kterd dokonce ne-
musi byt drazsi nez letni a mlze i zvysovat
cetanové ¢islo a usnadnovat studeny start.

Ti, kteff pouZivaji vyhradné znackové
palivo, se nemusf starat o nic, za né se stard
jeho prodejce. Co je ale dileZité pfi pouZivani
pfipravku, je vybér formulace, tj. znacky, kterd
je spolehlivé G¢inna.

Milan Pospisil, VSCHT

Dle mého nazoru nenf individudini aditivace
PH v zimné prakticky vibec nutnd. Vyrobci PH
dodévaji na trh paliva s komplexnf aditivaci, ktera
je navrzena a odzkousena tak, aby palivo s urcitou
rezervou vyhovélo platnym normam na kvalitu.
V pfipadé motorové nafty se jedna predevsim o
zajisténi potfebnych nizkoteplotnich vlastnosti.
Dodatec¢nd aditivace paliva jiz vétSinou vyznam-
né zlepseni kvality paliva nepfindsi, naopak
nekdy se mize situace jeSté zhorsit, protoze
dodate¢nou aditivaci se porusi rovnovéha, ktera
byla cilenym pridavkem primdarniho aditiva¢niho
balicku v rafinérii vytvofena. Dodate¢nd niz-
koteplotni aditivace (pfidavek depresant() tedy
mlze o trochu vylepsit parametr filtrovatel-
nosti, ale palivo stejné pfi delSim stanf v nadrzi
zamrzne, protoze dodate¢nd aditivace nenf
schopna zlepdit bod tuhnuti. Vétsi prakticky
vyznam by mohla mit v nékterych pfipadech
dodate¢nd aditivace cisticimi pfisadami (deter-
genty a disperzanty), zejména u starsich motord,
kdy se vycisténi palivové soustavy, a predevsim
vstfikovacich segmentd mlze pfiznivé projevit
na snizeni koufivosti vznétového motoru. Ale
opét je tfeba poznamenat, Ze vyrobci motorova
paliva aditivuji z hlediska zachovani &istoty spalo-
vactho prostoru a palivové soustavy dostatecné
jiz ve fazi vyroby.

Provozovatel sité ¢erpacich
stanic

Vaclav Loula, BENZINA

Kvalita a uzitné vlastnosti paliv se for-
muji témer 100 let. Postupem casu, vyvojem
motord az k dnesnim $pic¢kovym technologiim
byla formulovédna vyvojem i aditiva, kterd je

PRODUKTY5

nutné pridavat do automobilovych benzind i
motorové nafty.

DUlvod je celd fada, jednak technické - ke
zlep3eni Ucinnosti a zivotnosti motord, dale
ekologické. Typickym pfikladem je snizovani
obsahu siry v nafté az na 10 mg/kg a nutnost
posilit mazivost u motorové nafty.

V zimnim obdobi jsou aditivaci posileny
nizkoteplotni vlastnosti motorové nafty. Proto
nase spole¢nost dodavéd do sité cerpacich
stanic pravé komplexné aditivovana paliva, kde
uzitné vlastnosti jsou $ité na miru v souladu
s pozadavky vyrobcd motorl, maximalniho
vyuziti energie paliva pfi spalovacich procesech,
zajisténi vysoké ucinnosti a zivotnosti motord.

Pouzivani pfisad do paliv povazuji za nut-
né. Chemie bude pfichédzet stale s novymi a
uc¢innéjsimi latkami. Prisady budou stéle vice
Zadouci, protoze se bez nich neobejde ani pali-
vo s idedIni uhlovodikovou skladbou.

Petr Sindler, Shell

Vsechny pohonné hmoty dostupné na
Cerpacich stanicich Shell obsahuji aditiva,
kterd umozniuji bezproblémovy zimni provoz
motorovych vozidel. U prémiovych paliv jsou
v pohonnych hmotdch obsazena aditiva, ktera
zlepsuji kvalitativni parametry vykonu motord.
Pokud zédkaznik presto vyzaduje dodatecnd
aditiva do benzinu nebo motorové nafty, mize
si samoziejmé vybrat z aktudIni nabidky aditiv
na konkrétni ¢erpaci stanici.

m Gabriela Platilovd, Tomds$ MikSovsky
(jednotlivé prispévky redakené kraceny)

Anketa PETROL.cz

Individudlni aditivace pohonnych
hmot v zimé je:

zbytecna

O I

nutna pouze pii extrémnich
mrazech

O 2%

dobra prevence

o K

nutna

Of 6%
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valita pohonnych hmot se zlep;ila

Mobilni laboratof vyhodnoti kvalitu na misté

Kvalita pohonnych hmot proddvanych u tuzemskych
Cerpacich stanic se loni opét zlepsila. Zatimco ve druhém
pololeti 2001 nevyhovélo kontroldm Ceské obchodni inspekce
(COI) 13,5 procenta provéfovanych vzorkd, loni tento ukazatel
kles! na 4,6 procenta. Mimo kontrolni monitoring COI provddi
Ustav paliv a maziv (UPM) testy kvality u provozovatelti
Cerpaci stanic v ramci programu Pecet kvality. Zvyseni
operativnosti kontrol si slibuji solidni prodejci pohonnych
hmot od mobilni laboratore, kterou v minulém roce uvedla do

provozu spolecnost SGS.

Monitoring COIl zaznamenal
zlepseni

Podil nevyhovujicich vzorkl pohonnych
monitorovani jejich jakosti zahdjila. Mluvei COI
Miloslava Fléglova fekla, ze v roce 2007 byla ja-
kost kontrolovéna u celkem 2 483 odebranych
vzorkd pohonnych hmot, kterych bylo o 304
vice nez v roce 2006. Jakostnim pozadavkim
loni nevyhovélo 113 vzorkd, tedy 4,6 procen-
ta.,V roce 2007 je zfejmy dalsi pokles zjisteni
u motorovych naft a naopak bylo zachyceno
vice vzork automobilovych benzind, které ne-
odpovidaly pfislusnym technickym normam,”
uvedla.

Ridi¢i mohou bez obav tankovat motoro-
vou naftu, do které se od zacatku loriského zafi
povinné pfimichavaji minimalné dvé procenta
metylesteru. COI totiZ loni nezjistila v motorové
nafté vyssi obsah bioslozky, nez jaky povoluji
normy, které jako maximalnf hranici uvadi pét
procent. Od zafi 2007 do konce loriského roku
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COl podle Fléglové zkontrolovala obsah mety-
lesterq mastnych kyselin u 384 vzork( moto-
rovych naft, pficemz u zddného z nich nebylo
prekro¢eno povolené maximum.

Pecet kvality zarukou

Zavazna pochybeni v kvalité pohonnych
hmot jsou zjisténa predevsim v pfipadé od-
bérd vzorkd u neznackovych cerpacich stanic.
U znackovych stanic je cetnost i mira zavaz-
nosti zjisténych odchylek nizsi. Retézce cer-
pacich stanic pfednich znacek maji zavedené
vnitrofiremni systémy sledovani kvality, v rdmci
kterych provadéji vlastni odbéry vzorkl nad
rémec namatkovych kontrol ze strany COIl. Tan-
kujicim zékazniklm tento systém dava jistotu
ndkupu kvalitnich pohonnych hmot.

Laboratornizkousky a vyhodnoceni vysled-
kl zkousek zajistuji ve spolupraci akreditovany
inspekéni orgdn a akreditovana zkusebni labo-
ratof Ustavu paliv a maziv v Praze (UPM). Tuto
sluzbu zajistuji smluvné nejen pro odbéry COlI,
ale také ji nabizi v¢etné odbérd vzorkl v pro-
gramu Pecet kvality véem provozovatellim cer-
pacich stanic, pro které je prioritné ddleZité de-
klarovat kvalitu proddvanych produktd. Systém
kontroly kvality pohonnych hmot se tak stava
dostupnym i provozovatelm jednotlivych ne-
zavislych stanic.

Stojany Cerpacich stanic, které pfijaly pro-
gram kontroly jakosti pohonnych hmot, jsou
oznaceny typickym logem ,Pecet kvality”. S pe-
Cetf kvality se tankuje kromé Benziny, Shellu
a EuroQilu také jiz u fady lokélnich cerpacich
stanic nezavislych provozovatell. Dalsi velkou
spole¢nosti, kterd se rozhodla do programu
vstoupit, je lidr ¢eského maloobchodniho trhu

— rakouskd spole¢nost OMV. Té bude Pecet
kvality udélena letos na jafe po vyhodnoceni
ptlro¢niho zkusebniho obdobi, kterym musf
vsichniZzadatelé o pecet projit pfi dodrzeni 97%
podilu vzorkd splfujicich poZadavky jakostnich
norem a soucasné bez zjisténi zavaznéjsich po-
chybeni v kvalité prodavanych produktd. Stej-
nd zasada musi byt dodrZzena po celou dobu
trvani deklarace symbolu,Pecet kvality”.

Mobilni laborator zefektivni
kontroly

Solidni provozovatelé Cerpacich stanic si
uvédomuji stale vyssi marketingovou hodno-
tu kvality prodavanych produktd, coz vyvolava
vyssi poptévku po kontrolnich odbérech. Jed-
nim z hlavnich pozadavkl je vysoka efektivita
kontrol, kterd umozni co nejrychlejsi reakci na
zjisténi pripadnych chyb. Pokud je totiz infor-
mace o nevyhovujicim palivu k dispozici az po
nékolika dnech ¢i dokonce tydnech po odbéru
vzorku, je jiz vétSinou pozdé na jakoukoli na-
pravu. V soucasné dobé jsou vzorky v ramci
programu ,Pecet kvality” zpracovadny nejdé-
le do 48 hodin. Dalsi vyznamné zefektivnéni
v oblasti kontroly kvality pohonnych hmot
pfinasi mobilni laboratot, kterou uvedla na trh
v lété minulého roku spolec¢nost SGS. Mobilnf
laboratof umozriuje provedeni a vyhodnoceni
testd pifmo na misté odbéru vzorkd v pribéhu
nékolika desitek minut.

Ve stfedni Evropé se jedna o jedinou labo-
ratof svého druhu, a i proto obdrzela laboratorf
na lonském PETROLsummitu cenu PETROL-
awards, kdy byla vyhldsena odbornou porotou
nejvyznamnéjsim pocinem roku v kategorii
Produkty a technika. Mobilni laboratof je od
pocétku tohoto roku akreditovanou zkusebni
laboratofi, a tak se mohly ji provedené odbéry
vzorkd a laboratorni zkousky stat pro vybrany
podil ¢erpacich stanic soucasti programu ,Pe-
Cet kvality 2008"

Operativnost mobilni laboratofe zacinajf
ocenovat pravé velké spolecnosti, které ji vy-
uZivaji pro kontroly jakosti prodavanych paliv
u vlastnich cerpacich stanic. Napfiklad spo-
le¢nost OMV objednala v letoSnim roce 60 %
kapacity mobilni laboratofe, coZ pfedstavuje
odbér a zkousky 1 000 vzork{ za rok .

m Michal Roskanin, Tomds Miksovsky
Foto Tomds MikSovsky



Vas spolehlivy partner
pri aditivaci
pohonnych hmot
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HETE . ! COMMON RAIL, n COMMON RAIL,
¢ 5Di, TDI, HDi, P0 SDi, TDIi, HDi, PO
Obsah: € 650 ml ~ Obsah; ¢ 650 ml
= www.vif.cz = www.vil.cz

. A Vyzkousena a schvdlena
A aditiva nejnovéjsi generace,
4 s vysokou Ucinnosti
a peceti jakosti.

Bohaté zkusenosti a poradenska cinnost na vysoké Urovni.

VIF, s.r.o., Volutova 2523, 158 00 Praha 5
Tel.: 235 520 133, e-maiil: vif@telecom.cz, www.vif.cz
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Denné v Evropé vyrdZeji na svou cestu tisice ndkladnich aut.
Smérem na zdpad Evropy se povoldni profesiondlniho fidice
setkdvd s mnohem lepsimi podminkami, nez je tomu u nds. Tuto
skutecnost v Ceské republice jiz delsi dobu méni projekt EUROWAG.

70 stirezenych parkovacich mist,
Wi-Fi internet zdarma

Po Uspésném spusténi prvnich dvou truck-
parkd na R6 v Chebu a na D1 Exit 11 pracuje
spole¢nost W.A.G. mineréIni paliva, prostfednic-
tvim své dcefiné spole¢nosti Netto, na vystavbé
tetiho a dosud nejvétsiho truckparku v Ceské
republice. Ten se bude nachdzet v blizkosti hra-
ni¢niho prechodu Rozvadov a dokonceni pro-
jektu, ktery se bude rozkladat na plose bezmala
3 hektar(, je napldnovano na jaro letosniho roku.
Jedna se o revitalizaci fidi¢im velmi dobre zna-
mé parkovaci plochy na Svaté Katefiné. V sou-
¢asné dobé je vystavba v plném proudu. Oproti
ostatnim truckparkim EUROWAG bude ve fina-
le EW Rozvadov disponovat témeéf dvojnasob-
nou kapacitou parkovacich mist pro soupravy
o délce 21 metr(. Paralelné se navysi i pocet
vydejnich mist pohonnych hmot, toalet, sprch
a ostatniho vybaveni. Z paliv bude k dispozi-
ci diesel a AdBlue. Podstatné se zvysi kapacita
mist v restauraci, samozfejmé bude k dispozici
shop se Sirokym sortimentem zboZi. Bude zde i
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moznost bezdratového internetového pfipojeni
Wi-Fi pro parkujici fidice. Objekt bude obehnén
plotem a nepfetrzité stfezen bezpecnostnimi
kamerami a obsluhou.

Nejkapacitnéjsi stanice na diesel
vCR

Truckparky EUROWAG jsou urceny vyluc-
né fidicdm nakladnich automobild. Na rozdil
od béznych siti ¢erpacich stanic se nesnazi
hledat kompromis mezi uzivateli osobnich au-
tomobild a fidi¢i kamiond. Tyto kompromisy

ozvadovsky truckpark se otevira

Projekt EuroWAG zahrnuje nejkapacitnéjsi stanici na naftu v CR

vétsinou znamenaji mensi kapacitu a komfort
odbaveni kamionl. V truckparku EUROWAG na
Rozvadové bude k dispozici celkem sedm vy-
dejnich mist s oboustrannym plnénim.V jedné
minuté tak budou moci fidici cerpat bezmdla
1700 litrG nafty.,Rychlost obsluhy byla pro nas
klicovym parametrem a v tomto smeéru nabid-
neme maximalni komfort. K odbaveni by mélo
dochézet bez ¢ekani, v dobé $picek pak maxi-
malné do deseti minut,” fikd Martin Vohanka,
predseda predstavenstva a generdini feditel
W.A.G. mineralni paliva.

Bez kompromisti i bez statni
podpory

Veétsina volnych ploch v Cechéch je prak-
ticky vycCerpana. Kompletni vystavba takto
vybavenych truckparkd je bez chybéjicich do-
ta¢nich tituld ekonomicky zcela nevyhodns,
takze jako fedeni vidime revitalizaci odstavnych
ploch. Snad se v budoucnu setkd sektor dopra-
vy s Vétsi podporou statnich orgénd, protoze
je nezbytnosti a nedilnou soucasti bézného
Zivota. Presto spole¢nost pracuje na pfipraveé
vystavby dalsich truckparkd.

Projekt Eurowag je specialistou na sluzby ri-
di¢tim nakladnich automobill. Postupné a syste-
maticky k ndm pfivadi zdpadoevropsky standard
sluzeb pro profesiondInf fidice. Martin Vohénka
na toto téma rekl: ,Profesiondlni fidici uzitkovych
vozidel potfebuiji zafizeni - truckparky — projek-
tovana vyhradné pro né. Specializované Cerpaci
stanice a na né navazujici dalsi sluzby, jak se s
nimi setkdvaji napriklad v Némecku. Odmitdme
kompromisy, zalezi ndm na nasich zakaznikach
i dobrém jménu spole¢nosti. Truckpark na Roz-
vadové toho bude dlikazem!

m Tym projektu EuroWAG
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adstandardni zimni nafta

Slovnaft jednim z leader( vyvoje modernich paliv

Zima prisla do nasich krajin tento rok o néco dfrive. Slovnaft letos nabizi zimni naftu s
nadstandardnimi parametry. Spolecnost je na celnich mistech ve vyvoji ekologickych paliv. UZ
dva roky vyrdbi pohonné hmoty v kvalité, kterou zacne Evropskd unie poZadovat aZ od roku
2009. Vyrobu motorové nafty s obsahem do 5 % objemu MERO Slovnaft spustil v roce 2005 a
v listopadu roku 2006 uz uved| na trh také biobenziny s obsahem do 15 % objemu ETBE.

Zimni provoz bez problému

V zimé by spotfebitelé méli klast jesté vetsi
ddraz na ¢erpéni kvalitnich pohonnych hmot.
Nespornou vyhodou motorové nafty zimniho
typu od spole¢nosti Slovnaft jsou i velmi dobré
vlastnosti pfi nizkych teplotach. Nafta obsahu-
je aditiva, kterd zabranuji tvorbé a usazovanf
krystalk(i parafinQ, které se vylucuji z pohon-
nych hmot pfi nizkych teplotdch okoli, které
omezuji prdtok pohonnych hmot pres palivo-
vy filtr. Filtrovatelnost (CFPP) motorovych naft
tridy F i s pfimési bioslozky (FAME) je na Urovni
-23 az =32 °C v zavislosti na slozeni paliva, coz
vyrazné prevysuje hodnotu pozadovanou za-
konem pro tento aspekt, jeZ je stanovena na
max —20 °C. Pouzivani tohoto paliva zaru¢uje
i v zimnim obdobi bezporuchové startovani a
hladky chod vznétového motoru. Jako soucést
ovéfovani a kontroly kvality pohonnych hmot
pouzivd spole¢nost Slovnaft propracované
metody pfedepsané normami Evropské unie,
specidlni aplika¢ni testy, stanovistni motorové
a provozni zkousky vozidel. V rdmci ovéfovani
kvality pohonnych hmot obsahujicich biolozky
Slovnaft Uspésné aplikuje i pribézné sledovani
kvality pohonnych hmot v celém fetézci,vyro-
ba-distribuce-cerpaci stanice-spotiebitel”.

Kromé kvalitnich pohonnych hmot posky-
tuje Slovnaft také specidlni pomoc pfi pfipravé

vozidel se vznétovymi motory na zimnf provoz.
V zadjmu jejich bezproblémového provozu v
Zimnim obdobi totiz nestaci mit jen kvalitni
zimni pohonné hmoty, ale urcité kroky musi
ucinit i majitelé téchto aut. Vyzkumy ukdzaly,
Ze startovanf auta v zimnim obdobi je zavislé
nejen na kvalité pohonnych hmot, ale hlavné
také na kvalité a typu pouzivaného motorové-
ho oleje, na technickém stavu auta a akumu-
latoru. Startovani motoru v zimnim obdobf se
vyrazné ulehdi pouzivanim zimniho motorové-
ho oleje tfidy OW40, kterou ma skupina MOL
rovnéz ve své nabidce. Pfi pouZiti nevhodné-
ho typu motorového oleje pro zimni provoz
by mohly nastat problémy se startovanim i v
pfipadé, kdy auto jezdi na pohonné hmoty ur-
¢ené pro arktické oblasti.

Vyvoj ekologickych paliv
s naskokem

Slovnaft je nejen nejefektivnéjsi rafinérif
v Evropé, ale je na celnich mistech také ve vy-
voji ekologickych pohonnych hmot, pfi jejichz
spalovani vznikd vyrazné méné zdravi skodli-
vych latek.

Neustély vyvoj, pfi némz se klade ddraz na
aspekty ochrany zivotniho prostredi, si neklade
za cil pouze vyhovét stéle se zpfisiujicim po-
7adavklm a predpism na ochranu zivotniho
prostiedi, ale také ndro¢nym pozadavkim ze
strany zékaznik(. Slovnaft uz dva roky vyrdbfi
pohonné hmoty v kvalité, kterou za¢ne Evrop-
skd unie pozadovat az od roku 2009. Kromé
toho byl Slovnaft také jednou z prvnich rafi-
nérii v regionu stfedni Evropy, kterd v souladu s
pozadavky Evropské unie zacala nabizet svym
domacim zakaznikdm, ale také i zdkaznikim
na vyvoznich trzich, pohonné hmoty obsahu-
jici biosloZky, a to zcela v souladu s evropskou
legislativou (smérnice EU 2003/30 EC z roku
2003). VWyrobu motorové nafty s obsahem do
5 % objemu MERO Slovnaft spustil v roce 2005
a v listopadu roku 2006 uz uved! na trh také
biobenziny s obsahem do 15 % objemu ETBE.

Od cervence 2007 zacala skupina MOL jako
prvni ve stfedni Evropé vyrdbét i autobenziny
s objemem 4,4 % bioethanolu. Pfi jejich vyro-
bé spole¢nost klade vysoké naroky na kvalitu
biosloZek. Kvalita biopaliv nejen Ze pIné vyho-
vuje technickym poZadavklim mezindrodnich
norem a narodnich specifikaci, ale v pfipadé
nékolika ddleZitych parametrl tyto poZadavky
dokonce prekracuje.

Viyuzivani paliv s obsahem biosloZek z pro-
dukce spole¢nosti Slovnaft nabizi mnohé
vyznamné vyhody jak pro zazehové, tak pro
vznétové motory. Pohonné hmoty obsahuji
speciadlni aditiva, kterd jsou Setrna ke vstfikova-
cfm dyzam, sacim ventildm i spalovacimu pro-
storu motoru a udrzuji je jesté ve vetsi Cistote.
Zarucujftakjesté lepsirozprasovéni pohonnych
hmot i po najeti nékolika tisic kilometrd, coz
snizuje spotfebu pohonnych hmot a znatelné
zvysuje dynamiku jizdy. Kromé toho potlacujf
tvofeni pény bé&hem tankovani pohonnych
hmot, chrani kovové ¢asti palivového systému
proti korozi a zarucuji také dobré mazaniivelmi
namahanych ¢asti motoru a vstfikovacich cer-
padel. To znamena, ze splfuji i ty nejndrocnéjsi
pozadavky spotebitell, pokud jde o kvalitu a
uzitkové vlastnosti pohonnych hmot.

m PR Slovnaft

Kontrola startovéni vozidla v chladici kemofe

Slovnaft Ceskd republika s.r.o.
Olbrachtova 9, 140 00 Praha 4
Web: www.slovnaft.cz, www.slovnaft.sk, wwwmol.hu
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PRODUKTY’

etrolejarsky prumysl v roce 2008

Cekaji nas zmény dané trhem i legislativou

V' roce 2008 Cekaji Cesky petrolejdisky primysl zmény, které
vyplyvaji z unijni a tuzemské legislativy a soucasného vyvoje
na trhu. Dotykaji se jak vlastniho primyslu a obchodu, tak i

motoristické verejnosti.

Méni se pomér spotieby nafty a
benzinu

V poslednich nékolika letech dochézi, zej-
ména po vstupu CR do EU, ke zmé&ndm na trhu
spotieby motorovych paliv. Rychle stoupé celko-
va spotieba pohonnych hmot, vyrazné se méni
pomér spotieby motorové nafty a benzinu ve
prospéch nafty a zvysuje se zdjem o motorova
paliva s vyssimi uzitnymi vlastnostmi. Trend zvy-
sujici se spotfeby pohonnych hmot a motorové
nafty vyplyva z nasledujici tabulky a grafu

Zacatek primichavani
biokomponet

Od zafi 2007 byla na trh uvedena motoro-
va nafta s obsahem do 5 % objemovych me-

Jednotka: tisic tun

thylester( fepkového oleje (MERQ) dle CSN EN
590.V obdobi od zafi do konce minulého roku
bylo na trh dodéno tohoto paliva cca 1 420 tis.
tun s prdmémym obsahem MERO 2,2 %. Pfi
kontroldch jakosti proddvané nafty nezjistily
kontrolni orgény prekroceni povolené hrani-
ce obsahu MERO. Pro specialnf uziti a nebo na
prani zékaznika je k dispozici i motorova nafta
bez této biokomponenty.

Vyvoj spotfeby motorovych paliv
v uplynulych tfech letech vykazal rist, a to zej-
ména v motorové nafté. Bezesporu se prede-
vsim projevil n&s vstup do EU v roce 2004. Od
tohoto roku doslo k vyznamnému rdstu prodejl
motorové nafty, ktery vyplyva z nardstu silni¢ni
nékladni dopravy at jiz tuzemské, nebo vlivem
ptes hrani¢niho pohybu kamiond. Za povsim-
nuti stoji i zména podilu spotfeby benzinl a

u nas

Obdobi spotieba kapalnych PHM celkem | spotifeba BA spotieba MONA

430 1918 2393
5091 2100 2991
5350 2092 3258
5862 2006 3856
5995 117,7 (1) 2015 95,9 (1) 3980 133,1 (1)
(1) index 2007/2003, (2) kvalifikovany odhad.
. 6000+
tis.
tun
5000+ O PHM celkem
<
40001 D BA
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10001
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Rok PHM - automobilové benziny a motorova nafta
BA - automobilové benziny
MONA - motorova nafta.
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motorové nafty k celkové spotfebé. V roce 2000
byla spotfeba motorové nafty 55,5 % a v roce
2007 jiz 66,4 % z celkové spotfeby PHM.

Predpokladany vyvoj v roce
2008

V sortimentu a jakostnich znacich auto-
mobilovych benzini a motorové nafty Ize v le-
tosnim roce predpokladat, ze na trhu rychle
poroste podil bezsirnych pohonnych hmot, a
bude se déle snizovat podil benzinu SPECIAL a
NORMAL 91. U znackovych distribu¢nich firem,
spole¢né s Urovni sluzeb poskytovanych jejich
Cerpacimi stanicemi, poroste i nabidka doda-
te¢né aditivovanych pohonnych hmot s lepsi-
mi uzitnymi vlastnostmi.

CAPPO se domnivd, Ze celkovd spotieba
pohonnych hmot v roce 2008 déle poroste, a to
zejména v motorové nafté, coz mlze vést k na-
pjatosti ve zdrojich tohoto paliva. Kvalita proda-
vanych pohonnych hmot u ¢erpacich stanic si za-
chové nadéle svoji vysokou Uroven, a to zejména
u znackovych distribu¢nich firem, kde chybovost
je dlouhodobé pod 1%z odebranych kontrolnich
vzork{. Na trhu se za¢ne pocatkem roku objevo-
vat i automobilovy benzin s obsahem bioslozky a
to bud bioethanolu ,nebo bioETBE (ethyltercbu-
tyletheru), a nebo i kombinace obou bioslozek.
Na trhu bude vedle sebe jak benzin s bioslozkou,
tak cisty fosilni benzin. Bude to predevsim benzin
SUPER PLUS s oktanovym ¢islem vice jak 98. Na
trhu se asi s urc¢itou pravdépodobnosti za¢ne opét
objevovat smésnd motorovd nafta jako disledek
snizenf jeji spotfebnf dané na 6 866 K¢ za 1 000
litrdi. Podle predpokladu CAPPO se na trhu objevi i
nabidka prodeje bionafty (¢isté MERO).

Petrolejéisky primysl vénoval pfiprave
uvedenych zmén velkou pozornost a financ-
ni zdroje, fika generdini sekretaF CAPPO Milos
Podrazil. ,Véfime proto, ze zmény probéhnou
pro vefejnost i pramysl bez probléma. Zaroven
vsak predpokladdme, ze kompetentni statni
orgény a zékonodarné sbory urychlené dokon-
¢ vydani legislativnich  predpisd k zavadéni
biopaliv, které budou spravedlivé, jednoduché
a v souladu s unijnim pravem

m PR CAPPO
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rogram,,Cista paliva” dokonéen

Ceska rafinérska zprovoznila jednotku selektivni hydrogenace

Pdtek 14. prosince byl pro Ceskou rafinérskou slavnostni den.

V Ceské rafinérské v Kralupech nad Vitavou byla slavnostné
uvedena do provozu vyznamnd investi¢ni akce ,Jednotka selektivni
hydrogenace krakovych benzinti (SHDS)" v hodnoté 600 miliond K,
jejimz generdlnim dodavatelem byla spole¢nost CB&l Lummus.

SHDS jednotka

Ceska rafinérska posiluje
konkurenceschopnost

Slavnostniho  zahdjeni se zucastnil hejt-
man Stfedoceského kraje Petr Bendl a senator
Jiti Nedoma, zastupci statni spravy, akcionafi
spole¢nosti, dodavatelé, starostové okolnich
obci a odbornd vefejnost. Tato investice je
soucasti nékolikaletého programu na snizovani
obsahu siry a dalsich ekologicky nezddoucich
slou¢enin v motorovych palivech, ktery reflek-
tuje pozadavky narodni, resp. evropské legislati-
vy, a byl v Ceské rafinérské nazvan ,Cisté paliva”
Legislativnim pozadavkem je dosdhnout Urovné
10 ppm obsahu siry v celém objemu vyrabénych
motorovych paliv do zacatku roku 2009. Nova
jednotka doplnila komplex fluidniho katalytické-
ho krakovéani uvedeného do provozu v roce 2001
a navazala na jednotku délenf krakového benzi-
nu uvedenou do provozu v roce 2005.

Pfi slavnostnim otevieni fekl generdini
reditel ing. Ivan Soucek, Ze realizaci programu
Cistd paliva, ktery byl uvedenim do provozu
nové jednotky dokoncen, mlze Ceské rafi-
nérskd zasobovat cesky trh motorovych paliv
s predstihem jednoho roku produkty a to jak au-

tomobilovymi benziny, tak i motorovou naftou,
s kvalitativné pfiznivéjsimi ekologickymi vlast-
nostmi, zejména obsahu oxid siry ve spalindch
automobild. Zaroveri tim Ceska rafinérska posi-
luje své konkuren¢ni postaveni mezi rafinérsky-
mi provozy ve Stfedni Evropé. ZdUraznil, ze pfi
vystavbé jednotky v obdobi 14 mésicd bylo od-
pracovano témér 250 tisic pracovnich hodin, a
to bez jediného pracovniho Urazu.

Nova jednotka ovlivni praci
zaméstnancu rafinerie

U prilezitost uvedeni jednotky selektivni hy-
drogenace do provozu jsme se zeptali zastupcl
nekolika Usekl spolecnosti na jejich pohled, jak
nova jednotka ovlivni rafinérii a jejich praci.
Josef Krch, vedouci vyrobni sekce:

Viystavba a najeti jednotky selektivniho
odsifeni (SHDS) pro mne osobné predstavuje
vyznamnou zménu v provozovani rafiné-
rif. Soucasti této investice nebyla jen vlastni
odsifovaci jednotka, ale zménény byly i vaz-
by a napojeni na tankovisté a rovnéz zmeény
Juvnitt FCC' Jednotkou SHDS jsme dostal
moznost provozovat, udrzovat a vyuzivat pro-

ces, kde se potkdvaji témét viechny elementy
klasické rafinérské profese : reaktory s katalyti-
ckymi naplnémi, vodikové cirkula¢ni kompre-
sory, nastfikova Cerpadla, stabiliza¢ni kolony,
pece, napojeni logistickych skladt a expedice.
Vénovali jsme tolik potfebny trénink a skolenf
operétor a technik( tak, abychom jednotku
SHDS provozovali spolehlivé a efektivné.
Milan Vitvar, vedouci sekce technologii:

Selektivni hydrogenace je bezesporu jed-
nou z nejdllezitéjsich investi¢nich akci pro
dosazeni kvality cistych paliv (obsah siry pod 10
ppm) - autobenzinu - v obou nasich rafinériich.
Jeji provoz zéroven znamend, Zze na trh paliv
bude uvedeno vétsi mnoZstvi autobenzind nez
tomu bylo plvodné, kdyz se stfedni benzinovy
fez z jednotky FCC rafinoval na hydrogenacni
rafinaci benzinu a podstatnou mérou koncil na
etylenové jednotce v Litvinové. SHDS také ote-
vird moznosti pro zpracovéani levnéjsich rop a
nebo alespori levnéjsich poloproduktl s vyssim
obsahem siry v kralupské rafinérii.

Michaela Freyova, vedouci sekce podpory
podnikani:

Najeti jednotky selektivni hydrogenace je
pro Ceskou rafinérskou pffnosem také v oblasti
bezpecnosti prace a kvality. Jedna se o velice
moderni design, ktery zajistuje vysokou inte-
gritu zafizeni a maximalni ochranou operator(
i pracovnikl celého aredlu. Pokud se tyce kvali-
ty, davé jednotka redlny predpoklad, ze budou
dosazeny pozadované parametry produktl a
napliovany cile nasi integrované HSSEQ poli-
tiky. Osobné se mi jednotka velice libi a jsem
rada, Ze byla vystavéna bez pracovniho Urazu.

m PR Ceskd rafinérskd
Foto: Zdenka Petrovicovd, Stanislav Mikulka
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Hejtman Stfedoceského kraje ing. Petr Bendl (uprostied)
pfi pestfiZzeni pdsky spolecné s ing. Hynkem Jicinskym, ge-
nerdlinim feditelem CB& Lummus a ing. lvanem Souckem,
generdlinim feditelem Ceské rafinérské (vievo)
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